ROYAL PROIECT

DENUMIRE PROIECT

SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU 30 PODURI DIN
CADRUL DRDP IASI

OBIECT: 20 - Pod peste paraul Prisacani pe DN 15 km
223+408

BENEFICIAR

C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. IASI

= &,

FAZA DE PROIECTARE

EXPERTIZA TEHNICA

IUNIE 2024




Denumire proiect

SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU 30
PODURI DIN CADRUL DRDP IASI

Obiect

20 - POD PARAUL PRISACANI PE DN 15 LA KM 223+408

Beneficiar

C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. IASI

Amplasament

DN 15 Km 2234408, intravilanul satului Bradu, comuna

Grinties, jud. Neamt

Proiectant

S.C. ROYAL PROIECT S.R.L., Suceava

Numar proiect

03/2024,; Data: Iunie 2024

Faza de proiectare

Expertiza Tehnica

An

2024




BORDEROU

1. Lista de semnaturi
2. Date generale

3. Raport de Expertiza tehnica

A. PIESE SCRISE
1. Raport de Expertiza tehnica

2. Fisa de constatare a starii tehnice
3. Anexa - Fotografii

B. PIESE DESENATE

S.C. ROYAL PROIECT S.R.L.
Adresa: Mun. Suceava, Str. Eroilor, nr. 44
CUI 45346358, 133/2278/2021
Telefoane: 0742 870 326 / 0746 063 066
Email: royalproiect@hotmail.com

e

TEN
S5

Drepturi de proprietate intelectuala

in conformitate cu Legea 8/1996, prezenta documentatie este proprietatea S.C. ROYAL PROIECT S.R.L.,
Suceava si nu poate fi utilizatd decat in scopul pentru care a fost elaboratd. Orice reproducere, copiere,
fmprumutare sau intrebuintare integrala sau partiald, directd sau indirecta, in alt scop, fara permisiunea
proprietarului sau a beneficiarului, acordata legal, in scris, intrd sub incidenta sanctiunilor legale privind
drepturile de proprietate intelectuald si a drepturilor conexe.



A. PIESE SCRISE

1. LISTA DE SEMNATURI

08090 la cerintele A4,B2,D

Sef de proiect: ing. Jitariuc Robert

Proiectant: ing. Rusu Andrei

ing. Coniac Marius

ing. Baltag Iulia fbaﬂ%
ing. Negura Iulian E




2. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA
PENTRU 30 PODURI DIN CADRUL DRDP IASI

2. Obiect 20 - POD PESTE PARAUL PRISACANI PE DN 15 LA KM 223+408

3. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. IASI

4. Elaboratorul expertizei tehnice: S.C. ROYA[:¥] XY S.R.L., Suceava, Expert

tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor
5. Data elaborarii: Iunie, 2024
Colectivul S.C. ROYAL PROIECT S.R.L.,

amplasamentul podului in vederea stabilirii starii tehnice'a podului, care apoi impreuna

cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D - Poduri, certificat

vizita pe

de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertiza Tehnic3.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul acestuia in luna iunie 2024, in cadrul cdreia s-au executat masuratori
si investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra acestora, in
conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998, Normativ de proiectare
pentru lucrdrile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere indicativ NP 103-2004
si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertiza tehnicd s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului
DRDP IASI, in luna iunie, anul 2024 pentru evidentierea starii actuale a constructiei, a
capacitatii portante si interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare

tehnica corespunzdtoare, respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure

desfasurarii circulatiei, n-baza=narmativelor si legislatiei tehnice in vigoare.
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3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
OBIECT: 20 - POD PESTE PARAUL PRISACANI PE DN 15 LA

KM 223+4GB':“
1. DATE GENERALE St TF\
& 34‘;%

/e g}." B QS%RVICII 39\

XPERTIZA TEHNICA

tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor
d. Data elaborarii: Iunie, 2024

e. Amplasamentul lucrarii:

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 15 la km 223+408 in

intravilanul localitatii Grinties, judetul Neamt.
Elemente de identificare:
Coordonate Stereo 70:
- X (EST) = 608055.020
- Y (Nord) = 561027.999
Coordonate ETRS89:
- 46°58'09.19669"N
- 25°48'01.86304"E



f. Elemente geometrice generale

Podul are urmatoarele caracteristici:

- dupa schema statica: 2 grinzi tip fasii cu goluri simplu rezemate/bolta
incastrata;

- dupa structura de rezistentd: grinzi din beton precomprimat tip fasii cu
goluri/zidarie de piatra;

- dupa modul de executie: prefabricat/monolit;

- dupa oblicitate: normal;

- dupa tipul infrastructurilor: din beton armat/zidarie de piatra;

- dupa tipul fundatiilor: directe din beton/zidarie de piatra;

- numarul de deschideri: 1 deschidere;

- Iatime totala suprastructura: 11.50 m;

- lungimea totala a podului: 18.00 m;

- lumina pod: 1x6.00 m pod in bolta; 1x9.70 m pod pe grinzi;

- deschidere pod: 1x6.60 m pod bolta; 1x11.30 pod pe grinzi;

- dupad modul de amplasare: aliniament;

- obstacol traversat: paraul Prisacani.

1. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI
CONSTATATE

DESCRIEREA PODULUI

Categoria de importanta tehnicd a constructiei, conform legii: B

Clasa tehnica a drumului: III

Podul analizat este situat Tn intravilanul satului Bradu, comuna Grinties, judetul
Neamt, traversand cursul de apa Prisacani. Construit Tn anul 1960, podul a fost
proiectat si executat conform standardelor Clasei I. Conform documentatiei tehnice
furnizate de beneficiar Tn caietul de sarcini, podul nu a beneficiat de lucrari de
consolidare, modernizare sau reabilitare. in urma inspectiei de teren, s-au observat
interventii de extindere si crestere a gabaritului podului prin realizarea unor culei din
beton armat, amplasate atat in amonte, cat si in aval, si montarea unor grinzi
prefabricate de tip fasii cu goluri.

Podul este amplasat in aliniament pe Drumul National DN 15 avand o lungime

totala de 18.00 m si o latime a suprastructurii de 10.50 m.

Suprastructura
Suprastructura podului este realizata dintr-o bolta de zidarie de piatra cu o
|atime de 7.00 m. Inaltimea boltii, m3suratd de la nasterea boltii pan& la cheia boltii,
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este de 1.30 m. Lumina podului are o lungime de 6.00 m, iar deschiderea, masurata
intre axele nasterii boltii, este de 6.60 m. In amonte si aval de podul existent,
suprastructura boltii a fost extinsa prin instalarea a cate doua grinzi prefabricate de tip
fasii cu goluri, avand o lungime de 12.00 m fiecare. Lumina podului, datorat3
extinderii realizate din grinzi tip fasii cu goluri, este de 9.70 m, iar deschiderea
rezultatd este de 11.30 m. Solidarizarea grinzilor tip fasii cu goluri se realizeaza prin
intermediul antretoazelor din beton armat. Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se
realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Schema statica a podului este de tip bolta incastrata si de tip grinzi simplu

rezemate,

Infrastructura

Infrastructura podului este realizatd din zid3rie de piatr, fiind fundat# direct. In
urma extinderii ulterioare a podului, au fost construite doua culei din beton armat
turnate monolit, amplasate Th amonte si in aval, de asemenea fundate direct.

Dimensiunile culeelor podului initial, realizate in bolta, sunt de 7.00 m lungime
si 2.50 m inaltime. Culeele din beton armat au o latime de 2.20 m si o indltime de
2.10 m.

Calea pe pod

Podul are latimea intre parapete de 10.50 m, din care partea carosabila cu
latimea de 7.20 m, si doua trotuare pietonale, fiecare avand o latime de 1.00 m. Pe
pod, partea carosabila se desfasoara intre limitele celor doua borduri prefabricate din
beton. Latimea totala cuprinsa intre cele doua borduri fiind de 9.10 m. Calea pe pod si
pe trotuare este realizata din imbracaminte asfaltica.

Pe lisele podului sunt montati parapeti pietonali metalici.

Racordarile cu terasamentele / Rampele de acces
Racordarile cu terasamentele se realizeaza prin intermediul aripilor din zidarie

de piatra respectiv, prin intermediul sferturilor de con pereate cu piatra.

Albia
Albia raului este din pamant, neregulatd, cu maluri acoperite de vegetatie, iar
talvegul este expus, fara protectie. Eroziunile active din albie compromit fundatiile

podului realizate din zidarie de piatra.



3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masuratorilor

facute pe teren in luna iunie 2024.

3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizica) a podului

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului de pe DN15, km 223+408, din
intravilanul satului Bradu, comuna Grinties, judetul Neamt, au fost efectuate
masuratori in amplasamentul obiectivului analizat, ale elementelor de constructie si
observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare
existente. Aceste activitati s-au desfasurat in conformitate cu ,Manualul privind
defectele si degradarile aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere”
si cu Instructia AND 522-2002 ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a
unui pod”.

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:

C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente;

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcare a podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de
rezistenta al suprastructurii;
Suprastructura podului este alcatuita din 4 grinzi prefabricate tip fasii cu goluri

si 0 bolta din zidarie de piatra;

Defectele observate la podul din zidarie de piatra:
- infiltratii vizibile la intrados, pete umede si eflorescente;
- rosturi spalate de infiltratii ale zidariei;

- zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila sau exfoliata;



Defectele observate asupra grinzilor tip fasii cu goluri:
- pe directia barelor de armatura si a toroanelor se observa pete de rugina, fisuri
si crapaturi, exfolieri ale betonului, dar si infiltratii pe suprafete extinse;
- betonul are un aspect si o culoare neuniforma cu pete negre, fiind afectat de
carbonatari, eflorescente si stalactite;
= sunt prezente fisuri si crapaturi in lungul grinzilor prefabricate;
“ la intradosul grinzilor sunt prezente infiltratii locale cauzate de degradarea
hidroizolatiei;
& alte defecte includ fisurile rezultate din contractia betonului, neorientate, scurte
si superficiale;
- nu exista protectie anticoroziva pentru beton;
- degradarile analizate se manifestd cu o intensitate severa in special la grinzile

marginale, in imediata vecinatate a gurilor de scurgere.

Degradarile se datoreaza:
- duratei de viata ridicata a podului si a lipsei lucrarilor de intretinere;
. degradarii hidroizolatiei si a rosturilor de dilatatie, care a permis infiltrarea apei
in betonul suprastructurii;
- neetanseitatii gurilor de scurgere si lipsa unui tub prelungitor.

- Deficientelor de turnare si a materialelor neconforme.

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

Elementele de rezistenta care sustin calea pe pod sunt antretoazele din beton
armat de la capetele grinzilor, placa de suprabetonare armata, consolele trotuarului si
bolta din zidarie de piatra.

In urma vizitei in teren s-a putut observa existenta unei placi de suprabetonare
la partea superioara a grinzilor respectiv deasupra boltii din zidarie de piatra.

in general, degradérile identificate si descrise in cadrul indicelui constructiv C1
sunt similare si pentru indicele constructiv C2, iar defectele prezinta aceleasi cauze.

- infiltratii vizibile, pete umede si eflorescente la nivelul boltii;

= rosturi ale zidariei spalate de infiltratii;

. betonul are un aspect si o culoare neuniformd, cu pete negre; este afectat de
carbonatari si prezinta eflorescente si stalactite;

- beton cu aspect friabil, carbonatori si infiltratii datorita degradarilor hidroizolatiei

si a lipsei impermeabilizarii rosturilor;
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- culoare neuniforma, aspect prafuit, ciobituri ale betonului, fisuri si crapaturi
intalnite in zona consolelor de trotuar prefabricate;
- cumularea defectelor la nivelul consolelor trotuarului au dus la pierderea formei

initiale a elementului.

Degradarile se datoreaza:
- insuficientei lucrarilor de intretinere in raport cu perioada de exploatare;
- degradarii hidroizolatiei;
- actiunii factorilor agresivi, naturali si antropici;

- lipsa protectiei anticorozive a betonului.

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitivele de
protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;
La infrastructuri, aparatele de reazem, dispozitivele de protectie la actiuni
seismice, sferturile de con si aripi, s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:

- nu exista dispozitive de protectie la actiuni antiseismice.

La nivelul infrastructurilor podului realizat din zidarie de piatra :
- infiltratii vizibile la intrados, pete umede si eflorescente;
- rosturi din zidarie spalate de infiltratii;
- zidari degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila sau exfoliata;

- afuieri pronuntate ale fundatiei din zidarie de piatra a culeei mal stang.

La nivelul racordarilor cu terasamentele a podului din zidarie de piatra:
- pe suprafata aripilor podului s-au observat rosturi din zidarie spalate de infiltratii,
si rosturi dematate;
- prezenta vegetatie pe elementele de racordare;
- culoare neuniforma, aspect prafuit a zidariei de piatra;
- eroziuni locale ale moloanelor din piatra;

- afuieri pronuntate ale fundatiilor aripilor mal stang.

- La nivelul infrastructurilor podului realizat din beton armat:

- pe elevatiile lor se observa prelingeri ale apelor provenite de la nivelul superior
la caii, ceea ce indica dispozitive de acoperire a rostului degradate;

- suprafetele desprinse ale tencuielilor din zona elevatiei si a banchetei de
rezemare dezvaluie un beton cu aspect friabil;

- betonul este afectat de carbonatari si eflorescente, prezentdnd un aspect friabil

si o culoare neuniforma;
11



- pe suprafata elevatiei culeei si a zidurilor intoarse se dezvolta fisuri si crapaturi;
- beton segregat cu reducerea sectiunii elementului;
% armaturi puternic corodate cu sectiunea redusa si fara strat de acoperire;

- nu exista protectie anticoziva.

La nivelul racordarilor cu terasamentele a podului din beton armat:
- pereul de la partea superioara a sferturilor de con este afectat de fisuri si
crapaturi;
- vegetatie abundenta crescuta pe suprafata sferturilor de con;
- sfertul de con de pe mal stang-amonte de pod, este distrus in totalitate,
prezentand eroziuni ale umpluturilor din pamant si vegetatie abundenta;

= scarile de acces sunt erodate, invadate de vegetatie si fara mana curenta.

Defectele se datoreaza:
- insuficientei lucrarilor de intretinere;
- rosturilor de dilatatie distruse;

- amenajarii necorespunzatoare a albiel.

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau

suspendate de pod;
La albie, apdrarile de maluri si rampele de acces s-au constatat urmatoarele

defecte si degradari:
= sectiunea de scurgere a albiei este neamenajata;
- albia raului este invadata de vegetatie si prezinta depuneri de aluviuni in zona
podului;
- talvegul albiei este coboréat, formandu-se afuieri severe care afecteaza fundatiile
infrastructurilor, precum si aripile din beton;
- nu s-a observat existenta elementelor de preluare si scurgere a apelor pluviale

din zona rampelor de acces;

Defectele se datoreaza:
- insuficientei lucrarilor de intretinere;

- amenajarii necorespunzatoare a albiel.

C5. Calea podului si elementele aferente;
Calea podului si elementele aferente ale acesteia prezinta urmatoarele defecte si
degradari:
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- hidroizolatia este partial distrusa, observandu-se infiltratii la partea inferioard a
suprastructurii atat in zona grinzilor prefabricate cat si a boltii din zidarie de piatra;

= calea pe pod prezinta straturi suplimentare de asfalt;

- asfaltul de pe carosabil si trotuare este degradat, prezentand fisuri, crapaturi, si
denivelari;

- fisuri, crapaturi si armaturi puternic corodate, fara strat de acoperire a
betonului, au condus la pierderea formei initiale a liselor podului;

= bordurile de la marginea partii carosabile sunt degradate, partial dislocate, cu
beton segregat si erodat;

- lipsesc parapetele de siguranta de la marginea caii;

- lipsesc gurile de scurgere de pe pod;

- racordare deficitara a trotuarelor pietonale cu acostamentele rampelor de acces;
- depuneri de material granular la marginea partii carosabile si pe zona
trotuarelor;

- vegetatie crescuta la marginea partii carosabile si pe trotuare;

- calea de pe trotuare este sever degradata, prezentdnd fisuri, crapaturi,

desprinderi ale asfaltului si vegetatie crescuta pe suprafata acestora.

Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile,
masuradtorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente
structurale ale podului - conform anexei nr 2.

C=x2Ci=C1+C2+C3+C4+C5= 2+1+2+3+2=10

3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Podul are o lungime totald de 18.00 m, cu 1 deschidere de 6.60 a podului din
zidarie de piatra si o deschidere 11.30 m a podului cu fasii cu goluri. In profil
transversal, partea carosabila este in profil acoperis.

Latimea caii intre lisele de parapet este de 10.50 m, fiind alcatuitd din doua

benzi de circulatie de 3.60 m fiecare.

F2. Clasa de incarcare a podului

Podul a fost proiectat si executat la clasa de incadrcare I. Drumul pe care se afl3
amplasat podul este de clasa tehnica III. Conform documentatiei tehnice furnizate de
beneficiar in caietul de sarcini, podul nu a beneficiat de lucradri de consolidare,
modernizare sau reabilitare. In urma inspectiei de teren, s-au observat interventii de

extindere si crestere a gabaritului podului prin realizarea unor culee din beton armat,
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amplasate atadt in amonte, cat si in aval, si montarea unor grinzi prefabricate de tip
fasii cu goluri.

F3. Vechimea podului

Podul a fost construit in anul 1960 si are o suprastructura formata din grinzi tip

fasii cu goluri si o bolta din zidarie de piatra.

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Nu se cunosc date privind proiectul initial. Pe durata exploatarii, pe partea
carosabild au fost asternute straturi suplimentare ale imbrdcamintii rutiere, care nu
permit evacuarea corespunzatoare a apelor pluviale si totodata lipsa gurilor de

scurgere de pe pod.

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere
Se apreciaza lipsa lucrarilor de intretinere (peste 50% din lucrarile de intretinere

nerealizate)

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor

caracteristici ale podului - evaluat conform Anexei nr. 3:

F= XFi= F1+F2+F3+F4+F5=10+4+0+5+1=20

3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Pe baza defectelor si a degradarilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
.Fisa de constatare a starii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI
PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” indicativ AND 522-2002.

Conform Fisei de constatare a starii tehnice a rezultat un indice total de calitate
IST = 30 puncte, podul incadrandu-se in CLASA STARII TEHNICE IV: Starea
nesatisfacatoare. Elementele constructive sunt intr-o stare avansata de degradare; iar
ca masuri recomandate conform AND 522-2002, sunt necesare lucrari de reabilitare /
inlocuirea unor elemente.

Totodata, conform AND 522, articolul 18; podurile care prezinta degradari cu
depunctarea maxima de 10 puncte se vor incadra in clasa tehnica V, indiferent de
valoarea indicelui IST al starii tehnice, astfel clasa starii tehnice se modifica la clasa

tehnica V.
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4. CONCLUZII GENERALE
Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe drumul national DN15, la km
223+408, pe teritoriul localitétii Bradu, din judetul Neamt, putem concluziona
urmatoarele:
- albia rdului are un traseu sinuos, cu malurile neamenajate, sectiunea
neuniforma si vegetatie abundenta crescuta in zona podului;
- partea inferioarda a suprastructurii este afectatd de degradari majore precum
bare de armatura corodate, pete de rugina, infiltratii etc.;
- talvegul albiei este coborat, forméandu-se afuieri severe care afecteaza fundatiile
infrastructurilor, precum si aripile din beton;
- pierderea formei initiale ale elementelor de sustinere ale trotuarului datorita
cumularii defectelor;
- lipsa lucrarilor de interventie asupra podului a determinat in timp degradari, in
special asupra elementelor suprastructurii;
- pe pod, la marginea partii carosabile, nu exista parapete de siguranta;
- degradarea hidroizolatiei podului ce a dus la aparitia de infiltratii la intradosul

boltii din zidarie de piatra si al grinzilor prefabricate.

5. MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE

Ca masuri de interventie se propun urmatoarele solutii tehnice:

Varianta I - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou din beton armat si
trecerea la clasa de incarcare LM1 conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

Varianta II - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou folosind o
structura metalica realizata din placi de otel, imbinata cu suruburi de inalta rezistenta

si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

A. Varianta I:

Avand in vedere perioada de exploatare a podului existent, dar si a solicitarii
Beneficiarului ce doreste modernizarea infrastructurii de transport, se propune ca
varianta viabila de interventie inlocuirea podului cu unul nou ce va fi dimensionat la

clasa de incarcare conform Eurocod.

Infrastructura

- infrastructura se alcatuieste din doua culee din beton armat cu fundatii
indirecte;

- caracteristicile geometrice ale infrastructurii se stabilesc in viitoarele faze de

proiectare.
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Suprastructura

- gabaritul pe pod se stabileste conform STAS 2924-91 / OMT 1296/2017;

- noua suprastructura se alcatuieste din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente, conform Eurocod, solidarizate la partea superioara
prin intermediul unei placi de suprabetonare, executatd monolit din beton armat,
avand o grosime minima de 15 cm. Aceasta se realizeaza cu o panta transversala care
constituie suportul hidroizolatiei;

- grinzile se monteaza pe aparate de reazem din neopren fixe si mobile,
forménd o schema statica a suprastructurii de grinzi simplu rezemate;

- peste placa de suprabetonare se executa hidroizolatia performanta, protectia
hidroizolatiei si cele doua straturi asfaltice;

- pe ambele parti ale podului se realizeaza trotuare pietonale, la nivelul caii sau
denivelat, dupa caz, cu latimea minima de 1.75 m;

- la marginea trotuarelor se monteaza parapeti de siguranta metalici cu nivel
de protectie foarte ridicat conform AND 593/2012. Parapetii se continua pe rampele de
acces pe o lungime de minim 25.00 m;

- la culee se monteaza dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne
si etanse;

- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului cu vopsele speciale.

Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces

Pentru racordarea corespunzatoare a podului cu terasamentul se realizeaza
urmatoarele lucrari:

- rampele de acces se amenajeaza pe o lungime de minim 25.00 m de la
marginea podului. Pe o lungime de 6.00 m de la marginea podului se realizeaza o
structurd rutierd noud, adaptata traficului de calcul, iar pe restul lungimii se realizeaza
lucrari de frezare si asternere a straturilor asfaltice de legatura si uzura;

- se vor realiza racordari cu terasamentele;

- la marginea platformei drumului se monteaza parapeti de siguranta conform
normativului AND 593/2012;

- se realizeaza dale de racordare noi in spatele culeelor;
- se realizeaza lucrari de largire a platformei drumului la capetele podului pentru

racordarea corespunzatoare a acestuia cu rampele de acces;
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Albia
In albie se executd urmatoarele lucriri:
- in zona podului nou construit se vor proteja taluzurile cu un zid de sprijin din
gabioane sau beton pe doua lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;
- se va dispune un pereu din beton C35/45, pe un strat suport din balast de

minim 15 cm, pe o lungime de minim 15 m amonte si minim 10 m aval.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei
- pe durata executiei, circulatia rutiera se deviaza pe o rutd alternativa stabilita

de beneficiar impreuna cu autoritatile locale.

Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor

- pe perioada executiei lucrarilor circulatia rutierd va fi asigurata prin amenajarea
unei variante provizorii de circulatie in zona podului, cu acordul administratorului
drumului si politia rutiera. In functie de regimul juridic al terenurilor adiacente se vor
realiza inchirieri temporare ale suprafetelor private de teren necesare pentru
realizarea acestei variante;

- circulatia pe varianta provizorie va fi reglementata in functie de limitarile de gabarit
ale zonei. In cazul in care nu exista posibilitatea devierii pe varianta provizorie de
circulatie a autovehiculelor de mare tonaj , autovehiculele cu masa totala mai mare de
3,5 tone vor fi redirectionate pe rute ocolitoare care vor fi stabilite de proiectant in

colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia rutiera.

Varianta II - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou folosind o structura
metalica realizata din placi de otel, imbinata cu suruburi de inalta rezistenta si trecerea

la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

Suprastructura

- suprastructura va fi realizata din placi din otel imbinate cu suruburi de inalta
rezistenta. Geometria structurii se va alege astfel incat sa permita preluarea debitelor
extraordinare de calcul si de verificare;

- la capetele structurii din otel se vor executa timpane (coronamente) din beton
armat C35/45 care preiau forma structurii din otel ondulat. Acestea vor fi incastrate in
fundatii;

- umpluturile din spatele structurii se vor realiza din material granular cu
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dimensiuni cuprinse intre 0-63 mm. Umpluturile se executa in straturi succesive cu
grosimea de 0,2-0,3 m compactate concomitent pe ambele parti ale structurii
metalice;

- in spatele structurii se va executa o cuneta din beton care va prelua apele din
infiltratii si le va evacua pe la capetele timpanelor;

- grosimea structurii rutiere pe pod se stabileste in viitoarele faze de proiectare,
in functie de tipul si caracteristicile structurii metalice;

- pe timpanele podului se monteaza parapeti pietonali metalici, zincati, cu
sectiune deschisa. La marginea trotuarelor, (denivelate prin borduri), se monteaza
parapeti directionali conform AND 593-2012. Parapetii se continud pe ambele rampe
de acces pe o lungime de 25 m fara a bloca accesul la proprietati;

- gabaritul la pod va fi stabilit cf. stas 2924-91 functie de numarul benzilor de

circulatie.

Infrastructura
- infrastructura va fi alcatuita din 2 culee din beton armat C25/30. Adancimea
fundatiilor si dimensiunile fundatiilor si a elevatiilor culeei se vor dimensiona la
urmatoarele faze de proiectare. Pentru imbunatatirea terenului de fundare inaintea
executiei betonului de egalizare se poate realiza un strat de transfer din piatra sparta
cu grosimea de min. 50 cm;

- suprafetele de beton in contact cu pamantul se vor hidroizola.

Racordarea cu terasamentele
- racordarile cu terasamentele se vor realiza prin timpanele din beton armat

C35/45 sub forma de ziduri intoarse;

rampele de acces vor fi amenajate pe o lungime de 25.00 m;

pe rampe se vor dispune parapeti directionali metalici nivel de protectie tip H4b
pe o lungime de 25 m;

- Se VOr executa casiuri de descarcare si scari de acces.

Albia

in zona podului nou construit se vor proteja taluzurile cu un zid de sprijin din

gabioane sau beton pe doua lungimi de pod in amonte si 0 lungime de pod in aval;
- se va dispune un pereu din beton C35/45, pe un strat suport din balast de

minim 15 cm, pe o lungime de minim 15 m amonte si minim 10 m aval.
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Semnalizare rutiera pe perioada executiei

- pe perioada executiei lucrarilor circulatia rutiera va fi asigurata prin amenajarea
unei variante provizorii de circulatie in zona podului, cu acordul administratorului
drumului si politia rutiera. in functie de regimul juridic al terenurilor adiacente se vor
realiza inchirieri temporare ale suprafetelor private de teren necesare pentru
realizarea acestei variante;

- circulatia pe varianta provizorie va fi reglementata in functie de limit3rile de
gabarit ale zonei. in cazul in care nu exista posibilitatea devierii pe varianta provizorie
de circulatie a autovehiculelor de mare tonaj , autovehiculele cu masa totald mai mare
de 3,5 tone vor fi redirectionate pe rute ocolitoare care vor fi stabilite de proiectant in

colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia rutiera.

Semnalizare rutiera dupa finalizare lucrarilor
- la finalizarea lucrarilor se va reface semnalizarea rutiera;
- in ambele variante de interventie este necesara realizarea unei variante

provizorii de circulatie, amplasamentul permitand implementarea ei.

6. CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la beneficiar,
expertiza tehnica a detaliat doua variante de interventie viabile.

Podul se incadreaza in clasa tehnica V, cu un indice IST de 30 puncte, dar cu o
depunctare de 10 puncte. Fara sa fie efectuate interventii asupra structurii de catre
beneficiar. Elementele constructive sunt intr-o stare avansata de degradare; avand un
indice al starii tehnice de 30 de puncte, iar ca masuri recomandate conform AND 522-
2002 sunt necesare lucrari de de reabilitare / inlocuirea unor elemente.

Avand in vedere clasa de incarcare a podului, anul de constructie, degradarea
accentuata a suprastructurii, expertiza tehnica recomanda inlocuirea podului, respectiv
varianta de interventie I respectiv inlocuirea podului existent in Varianta I de
interventie - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou din beton armat si
trecerea la clasa de incarcare LM1 conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

Pénd la realizarea lucrarilor de interventie, podul se va tine sub observatie

periodic, si vor fi realizate lucrarile de intretinere pentru a opri evolutia degradarilor.

in prim3 urgent3 se vor realiza urmatoarele lucréri:

Se vor executa lucrari pentru stoparea afuierilor podului prin regularizarea albiei,

care va include dispunerea de anrocamente din piatra brutd sau saltele de gabioane,
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retaluzarea malurilor, curatarea de vegetatie si protectia acestora impotriva eroziunilor
si afuierilor.

La proiectare, se vor respecta normativele si legislatia tehnicad in vigoare
referitoare la proiectarea si executia lucrarilor de poduri.

La viitoarea faza de proiectare, proiectantul de specialitate are obligatia sa
realizeze un studiu hidrologic, prin care sa verifice dacd debitele prezentate conform
studiului hidrologic aferent prezentei expertize tehnice mai sunt de actualitate.

Daca situatia o impune, pentru cresterea capacitatii hidraulice a podului conform
normativului PD 95-2002 se pot dispune solutii de amenajare a cursului de apa pe o
zona de 3-5 latime de albie, din care 75% in amonte. La calculul hidraulic se vor lua in
considerare coeficientii de rugozitate corespunzatori caracteristicilor amenajarii.

Prezenta expertiza tehnica are o valabilitate de 5 ani de la redactare (durata de
valabilitate a indicelui de stare tehnica Ist), cu conditia ca in acest interval sd@ nu
intervina evenimente majore (accidente de circulatie, cutremure, alunecari de teren,
incarcari deosebite asupra structurii, inundatii etc.) care sa afecteze structura podului
analizat, iar informatiile primite de la beneficiar sa fie conforme cu realitatea.

Degradarile care fisi modifica caracterul izolat si bine definit, raportat la
momentul realizarii expertizei, presupun actualizarea sau realizarea unei noi expertize
tehnice. Este important sa se reevalueze periodic starea podului pentru a lua in
considerare orice modificari care ar putea aparea in timp.

La fiecare etapa de proiectare se va analiza daca investigatiile din aceasta
expertiza tehnica au in continuare corespondenta in realitate. Orice modificare va
trebui mentionata si insusita in cadrul viitoarelor faze de proiectare.

In situatia in care intervalul de timp dintre etapele de proiectare depaseste 12
luni, se va efectua o evaluare a viabilitatii solutiilor tehnice adoptate, pentru a stabili

daca acestea mai pot fi im

Into!mﬁ\o.r ¥

dr. ing. Te d‘&f grEsteanu,@Q
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Anexa 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. Date de identificare a lucrarii

1. Tipul lucrérii de artd (pod, pasaj, viaduct) Pod
2. Obstacolul traversat Paraul Prisacani
3. Localitatea cea mai apropiata Bradu

4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN,
DJ, DC etc.). Pozitia kilometrica *

DN 15, km 223+408

5. Anul constructiei, anii consolidarii sau reabilitirilor 1960
6. Tipul podului:
dupd schema statica a structurii de rezistenta Bolta incastrata/Grinzi
simplu rezemate
dupd modul de executie Monolit/ Prefabricat
oblicitate Normal
dupa traseu (aliniament, curbi) Aliniament
7. Materialul din care este alcatuit (lemn, cirdmida, zidarie
de piatra, beton, beton armat, beton precomprimat, metalic,
mixt):
Infrastructura
Culei Fundatii Zidarie de piatra/Beton
Elevatii armat
Zidarie de piatra/ Beton
Pila Fundatii
Elevatii -
Suprastructura

Elementele principale de rezistentd
Elementele de rezistenta care sustin calea

Grinzi tip fasii cu
goluri/bolta din zidarie de
piatra
Bolta din zidarie de
piatra/dala de suprabetonare

8. Lungimea totald a podului
Numarul de deschideri si lungimea lor

18.00 m
1 deschidere de 6.60 m -
bolta
1 deschidere de 11.30 m-
grinzi prefabricate

9. Latimea ciii (parte carosabila + trotuare)
Numdrul de grinzi in sectiune transversalad

11.50 m
Bolta din zidarie - 4 grinzi
tip fasii cu goluri

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt Neopren
alcituite)

11. Tip infrastructuri Masive
12. Tip fundatii Directe
13. Tipul imbrécamintii pe pod Bituminoasi

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.

15. Parapete pietonale

Parapete pietonale metalice

16. Parapete de siguranta a circulatiei

17. Racordari cu terasamentele

Sferturi de con /aripi

18. Apdrari de mal, praguri de fund, protectie albie (tip
materiale)

Maluri din pamant
neamenajate

20




Ic

i o . 8-L IM[MUSWIA[S [TUNIjods BaIaonpal nd jepesdop uojeg | 6
"d'q+ 1eULR UOJRE-Y tadelp nes/Is 9)1j0BE)S
Q 8 Q njdurs uojag-/, op eriurede ‘arejeuoqieo urrd jepeidsp uojeg 8
“d UOJeQ+IBULIE UOJOH-]
8 Q Q nydus woeg-9 JBI[OJX0 UORq UIp SUO0Z nes/IS [Iqewy joadse no uolag | £
9 9 9 9-¥ 2Juadooe 9p Jens Blg) Lnjeuly | 9
9 U0O 9P JO[LINJISJS IQULIO]
S vazopiord nes gperjiut eijizod op giey oyeserdop dury | ¢
S~ 9JBINyE U0D 9p LMLJs nes diry
“Jo[unmonyseljur esejdap
B oIeULN €D 9110eNU00 1§ ganjeradws) urp Jo[ijeusofop
8-/ earedIpatdury nes/1$ wazear op Jojojerede vareoo[g |+
8 "BI0)S908 B aIe0lgzundsolod eareuorjounysu
G-¢ ‘onepinui 1§ yeid ux ojeqo3uy wozeal ap sjeredy
901[RIOWI NBS 9lepunju] 2125.In08S
+ *d"q uIp umpoJ -9 op un8 ‘amSunpeid op Jlofungny € nesaps JopreeId | ¢
"®'q UIp UNPo{ G- esdi] ‘a108mos op JojunS e gjoesoour eoreseidury
U092
9p JO[HUINIISYS € g1oa10oul eijizod ‘mynpod [ruemon
S v ad [roIp $9008 ‘MNSquIer & gjustoynsuy awie[ | T
“axeorpzundsaiosau pod-edwes uerd uy earoTUITY
Q01[RIOW 7o nnuad 9-¢ aIejeo[dxo nes a1indax? op 9[0ZEBJ UIP THNJONNS
Lnpod + + 1D nnuad §-/ e arepodwos eunq niuad o1esa0sU (7010 “LINUEABIIUO0D
‘URZIPISII ‘9ZBOJOIUR) S[RINJONI)S 9JUOWD[O Joun ejussqy
8 L 9 s 4 £ (4 ! 0
(£SO [ IPD [ (€D [(D2D | (DD
g
g &
— 31I953p SIEION] axepdundap ap NIy MINI3JoP BAIMNUIJ mh m
s o
aQ

U212} U] IVIVISUOD 10]2]I2[2p DIIDION] ‘[T




(44

aIenjox) uIp Io[Lnjod
© a1uadooe op Jo[1oe(d BareSnnsip nes esdr|
IOTLINPIOq B2IEDO[SIP hes earepeida(]

| 4

jodered uy mymsor esdi ‘mmodered
e ozopunid op myndjels vareso[sip ‘mmadered
(TInjguLIe BAUNIZOIOD NEs/I$ IN[NU0JRQq) BaIRPeIS(]

0¢

rewiLduooard uojoq nes jeuLe
uojeq uip rumonnserdns ofe (1ja8es) wew jeuwioja(q

61

R R
Lmpod

9-¢

"31je[N2IIO
U] ILIIAO] BILIOJRP JOT2521d ok 9[R00] IEWLIOJa(]

81

€0 nNURg-7
70 18 1D nnued-y

(glejeidns &1 9)e3213e ‘sorodoidewr

100dse ‘aoLnowoad unijoapredwi ingeid joadse
“‘guiSni ap a30d ‘ffeyandwn ‘a18ou a3ad ‘guuojiunsu
aIe0[no) ANZeA 13Ja) ok viejeidns op 2109Jo(y

Ll

678

IO[2[BLID)JBUI S]& 9OTUBIW
-001z1y Jo[iiglenidoid e 1§ IMMUIWOL IOWLIO] BAIROLJIPOLU
uud gisajiuBW 9s 2180 (LIALDS ‘Lnjederd ‘nsiy
‘QIDI[OJX ‘THINJBULIE B I IN[NUOJSQ BOUNIZOIOD) LigpeiSap
JIoj[nuI Iew B [LINJONI)S e JUSWS[Q Un B[ BOIR[NUIN,)

gl

901[eIoW
Hnpod

asard onuy nes;1$
swirzunjoxd ap ‘ejound Ul IMN[EISW BIUNIZOIO))

ST

(010 ‘oueqoy
‘fuean ‘gjus)sizal gyfeul op LINqnIns) sunisus)
qns nes asuljul S[OJUSUID[D B[ BAIJOR BOUNIZOIO))

14!

aJIpeUl 9p LNqning

9p JuaIolyNsur Jgwnu nes;1$ gjueinds ap mynyodered

© 218018ZUndsa1099U BIBXI] ‘[NU0JOQ NO JOBIUOD P BUOZ
up mynjadered (e o1felow mindye)s € elesSUBAE BSUNIZOIO))

el

*021d uolog-§
JeULIR U0Jeg-9

e10)sooe erjoaalp od ajejusnio Lnjederd
nes Lnsy nes/1$ puigni op 91d ‘[LINJBULIE BOUNIZOIO))

4!

dur ¢<eiejerdng-¢
9[eo0] oiajerdng-7

(e1jaxou; “eseorod ‘Tmyrdnro no efejerdns)
elepeidap 9180 arenjox) ad nes pod ad vo[e)

I1

89

(Hiams
op erurede ‘unjedero) ajesuear Lepeidop no rjjog

[4

I




€T

~10]ade ea1a3mos [1qeIoAB)op

v 2ZE2jUIN[JUI 2180 BIB[OWAPAU INJNUOSIYD BISBIA]
ijeAdd | OF
L9 9[e QU ALIJIP 1§ sijepuny onuy LIEXeZI(]
Impuad Uy 92p0I0d LINJEULIE “LINST
8- ‘ao1relew nes qumyd op Jofrog|d eare3nnsp ‘To[risyoe)
Boradmy “a01[eIoWI WIoZERI 9P Jojojerede earepoIod | 67
9-¢ 1ol uardoau uIp urazeal op Jofejerede vareIOLINA(]
Q-1 suoz ayumue ad g)joq op mnuedwr) eazefeld(q | gz
201[BIoW In[TuULI[qe)
LNpoJ 68 aTe ‘oTIqIZia ‘Lew syueteuad 1odes nes uesejda(g LT
‘Inelew
N0 10BIU0D 9P BUOZ U] [1feX)[1Jul nes Lmsij ap erjuede
L9 “(exTur S[INIONIS B ‘901[RIOW S[RUSWIS[e op Biej U0jq | 97
op a[1og|d) s[eIMonns JO[AUSWR[S S[k dALE[AI Ligseda(]
. ) ijnugwed easoSurduwy nes 1ese) ‘LaInje
Japau one)s “nserdng (] . . ’ ]
. ) op asnpoxd (-030 Lrgoaun] ‘greontoa od mesedop ‘unor) | ¢z
6 PponuE wseIing g1-8 gleriun erizod op efey rumonyseyur afe Lesejdoq
1dor8 ‘ungexd -
8-L ‘ofede] ‘LR[NJaI ‘LILIN[EA -
g oliredlp MmoJe |
eaILI0ds 8ZeoZ1I0AR] 2180 ‘pod od 118d ofe LIg[aAIUS(]
8-9 “orelup -
9- ‘arerede - | €7
:9p JO[URION] € gel0] nes glerired eozognnsip
nes (eareuojop ‘eare[edsqns) earepeida(y
L¥ SIg[e U] 9112824 (2[0981SQ0
Joun ejuazaid ‘prjos [emejewr op Lsundsp -
‘Iode mynsano | 7T
6L mynasel) e uefd Uy eareorjIpowl ‘Iounjew eatadnl -
:91q[e 9P LIgoLJIpowW I$ Jo[LIN[ewW 9. LepeiSa(]
8 4 I 0




144

¥ + (eanpns
IHRER 6-9 ‘110109000 ‘Lnqnuns ‘unyia) a1epurid op JoPusWwRR | Of
Hpod 9[e nes/$ o[eIMIoNNS I0[AIUAWIS[S Je Ladnr ‘LSt
Lrese[dap no g-/ alIepIz
9 uese[dop gig] 9-p urp 9joq Jojumpod msopenur e] mnjedeld nes/1$ LNSL] 6¢
S¥ LM<
¢ _W> BIOISO0R BOIOT[OJX NeS ealejuele] ‘(JUotIIO 9p U0jeq | 8¢
”,&&Emﬁa nnuag uIp nes gonjeJse) ajurwesriquil ur unjedeId nes Lnsi,j
Lesejdap no -/, anjoq afumpod ey s1ojuy [npiz 1§ oueduy
+ + ese[dap ®vie] 9-f anu 18 wnoaxd a[eurpn)3UO] NES J[BSISASURI) LINSL,]
Q- w70 >
s + 8-L R0 < -ejentous -
9-¢ U 20 > Le
+ i 8-L W 7'() < :9[ESI2ASURI] -
ok w70 >
it 8 8-L W 7°() < :o[eurpmisuoj -
6 + 6 WU [ < :Injnuojaq ofe umedeld nes/1§ LNST,]
0-¢ U< B[RINOUD] Nes JelI0ow e IS N
S S b€ mm:v [NUOjaq B] TRWNU BIJJAI 98 S[LINSI “IN[nuojeq earejuere] | 9¢
”mw&mamm nnuoJ ‘(ererogrodns ‘9UNOS ‘9)1BIUALIOAU) S1JOBNUOD UIP LINST,]
WOBI1D
L mEﬂAmm.asm nyuad 9-¢ Juowno op eised
9 9 €0 nnuad ux a1eqo[3uy Juns nu 9[ojeSo18k 218D U INIIUSWI[S | ¢¢
18 701 op>jeidns ejejerdns od ouoz Joun ejuszoid ‘minuojaq eounIZoIy
no gD 18 1D nnuad -¢
ool[eloW opap
Erﬁom + + 8-9 op Jo[adro[[Iw o[ SjUSTOYNSU] LIOFUB)S Nes JO[LIgUIqUIL | ¢
: ae ugsejdap ‘emjonns ur sjeuoriizod 31§18 sjusweryg
0 RI91SI0E B 2IB0JBZUNAS21099U BoTe[eusury
8-L Jo[rjaurzno BloyOURQ UIP MUISIBW [oUN BOILOO[SI(] et
O nuRd 6-8 zs
+ s 1D nnued 01-6 (e1dna oquows9) 1mjonnserdns earagnnsiq
~ 6-8 IN[NIBN)OI} [9]OSUOD LAIAZNLSIT | [§
8 4 £ [4 I 0




§¢T

Iemoy

L9 qns 9p S[LN[OT U] 9[eLIvjeW Io}[e & nes 1ode ejuszarg
(019 umysos ‘ojodered | |g
Azmmwmmw :.Hﬁwmv vo i ‘0103108 ap LNg ‘LINPIOQ) 18O 9. SJUSWS[S S)[B[O[0D
U 1§ duIweoRIquIl S1UIp ILesue)o earepeidap nes vsdr|
(esdij nuay) §-2 IMYSOI BUOZ UL I1jes)[jul ‘asesue)o op IO[9JUSWA[D €
(Lrepeilap nnuo) 9-4 ‘lode ® 218NORAD 1§ 218109]00 9P I0[0ANIZOdSIp € “mmsor | ()
e 21uodooe op mynanizodsip eareperdop nes esdi
ao1[EIoW (muowsla ejeyeidns ad 1017 9p 1Z1¥0 9p LRZMOS ‘BuUISNI
unpod y-€ op 910d ‘LSI[OJX8 ‘UINJBW ‘BULIOJIUNAU BOIBO[ND) SJUSISIXD | G
I0[00 BAIEPRISIP NBS 9AIZoI0oNUR 191309301d BSdI]
(esdi nnuag) £ mnpod [madered urp syuomord 1oun e nes/is
(urepeadap nnuod) 9-+ gjuenSis op mmodered earepesSop nes esdr 8y
i i (010 srRURDY ‘gD unpod) mynpod earerdoide urp
ap ejuipus) BISIX? BIR(] § : : > :
aedi] TOI0Q) 01 11jONISUed JOUN 3Je N RIO)S0E BaIR[aI00du nes Jojodee | Ly
(g arefunp nnuad nes/1$ umpew arerede op Joqurgron] esdr|
G-€ pod ad Jo7ode © 21981mos op ojued eoreIniseoN | 9f
.\l - mA aLIBpIZ uIp 21joq a[Lmpod ef 211108e)s
w ¢ ‘QJu20sal0[Jo ‘epaum jod ‘sopenul ] J[IqIZIA Menyu | p
B&mhw:m Eﬁom
_\t W G< "RHE[0ZI0IPIY
¢ 11 £ BOIRIOLIDNOP nes esdi] op JO[LNZeo eajejuofew | i
Hommum:m nnuoJ ug 91ezned wojaq uip sjunpod e sjusosalo[)a ‘njenyyuy
] “glugIquIe InjeIaduus) no 9juepIoou0au
LS JIO[LMO[NI BaInol nes Jofinpuad eareurjouy ty
(019 wBI[OFXa “BUISNI 9p 9)ound ynjgw) jepeidop
€ srjosjord op wmwysis ‘Teyuoziio nesa§ eonsea ued | 7p
ur areojezundsaloodu eessusd owpowodd no jodereg
Mt 6-8 I0[0]0) BOIR[ROA NES I0JaJeq nfequel | [¢
HpOd
8 [4 I 0




9t

[ Tumgonnserdns ayayuswold od 1arje1a8aa ejuszaig | (9
c-Z runjonnseur o[auawRo od 191je1edaa ejuszarg | ¢
Lmonnseicn WoZeal ap 10[ojeIede
ofe Lgse[dop n) g 8¢S
1. 9uau0dUIod IO[2IUAUIR[S B BIO9I00UI BIIZOJ
-1, Wgse[dop giej 9-¢ e
Q ojevorsusjaxd 1mjpwte (nuny e-op 1fenyuy
orewndwoossrd | L6
L9 o[eIUSUIRa B] I0[aT0210se] Jojaleroour varefojoidoN
9o1BIoW 3[eIN)ONI)S JIO[RJUDTIAD J[€ 2saId
Lnpod 9§ anu nes [LINJONI)S S[aJUSWR[e 21Ul Hejadur)oan 9§
91021IpUL Ijepuny ] ¢ < Y[
1§ 910011p 1jepuny
e[ W 7 < y[] nnuad -8
Siaadlpu €D 1d (SoATe) Op 2IBI0QOD AISN[OUL) B[BOO] 2I9INJR = {[]
Hepuny e[ W 7= Y[] $D '1d GoATe) 21810900 = Y[] cc
1§ 910011p 1fepuny JO[LIMONOSRIJul
Bl W z+[ =Yy nyued /-9 ealaInge 1§ jnSoA[e) eaougpe ‘mnpod eUOZ
o10a1Ipur 1jepuny e[ 7 > Y[ up mynfens eargIoqod ‘ormeIpmy nwigal ofe LEdIJIPOIA
15 930211p 11jEpUN]
Bl W [ >y nyuad g-f
INJUO0J2q 9[8 IDIUBOIW-0DIZI]
68 To1igianrdord 1§ rounio] e ejelagex eaIedLIPOIA ¥s
S — 29[no omn 9P BINPIOQ ND NISED BSEONJOIJIP
aJepiooel ‘Io[Lmznfe) [niorord ey op ajearad
nes gsdi] nnuod J ) £
’ Jojumjues ‘Io[LINISEs ‘50008 9P JO[LIBoS ‘Io[LnZn[e) | €S
§ PEpULSSp TR -6 e 21}09301d ap Jo[LBION| BOIRPRIFOP NES BSdI
0'dV
o[euoz esdi nnuag £
d°q 9[euoz sorwistas runijoe ey arjosjoad | zg
nunuad esdij 1§ sunijouny op Jo[eAnizodsip e sunijouny urp eaiésl nes esdi
uIp a1$91 nnuad 9-¢
8 4 I 0




LT

9-v mnuojaq nes PBUgplzemzny | [L
QIBZLIEPI[OS 3P 2JUSIDIJNSUL OJUSWIA[S NES BI0)SIOL
8L eolejIouR[doU ‘a[RINjonns JO[RJUSIS[S BAIRUOISIO |, 0L
areorradns oyafesed g
e[ aurSenuoo esdi| Rl & dir ‘vod od oamotw ns
IegnsnY nedngse 9 olalesed e Joppuisenuos esdi ‘pod od ajepuadsns 60
: Joqujereisur e axeojezundsaloosu voresejdue
TSI (yftadus JUaTOTINSUI :mw:ﬁ_uv nes/1$ pod gns 1a2q1] [nijedg
Arsnjour) Joqi] nijedg g . : . T
LSy ‘1enyuy (101eZUNdsaiodau
g-9 Jojezundsaioosu ojejew LIMysol ‘unsyy ‘rijeniyur) ojeouqeyerd | g9
SJejBW LINJSOY 9-G 9QIULIS[S 2XIUL 2Ie0)EZUNdS31000U LIBZLIBPI[OS
1D nnuad g
7D nnued 9-¢ owARd ‘Suijard op LnQmod ‘minuojeq eoredoidag | L9
€D nyuad ¢-4
[BOTLIOA NEs/IS [RIU0ZLIO Ue[d U] 9)B[oATUSD
9-¢ ‘9)IQE[S QIBXL] 9P QJUIIS]D NO ‘dIe0jezUNdsa1009U | 99
Jojumsor e airedooe ap aanizodsiq
IN[NYSOI BUOZ UIp ILIese[dop vaIeo0[q ‘ojeIonIa)ep
8L AeI3 arfereip ap Jojumysol € arradoor op aAanizodsiq 59
z0 1D nued 9 (Yepe1dop aLigpiz op SLINISOI
¢ nnuad -4 urp Jejpiourn) rfenjiyui op ajefeds auepIz op LNYSOY v9
JUSWITO 9P UOJaq UIp IjurugorIquil € nes (anjars
€ ‘arrfunjor) JojsaAed eInzn (JUOWIIO 9P UOJSq UIP MBS | €9
oeAed UIp JIO[HjUIIRORIqUI] [NZEO UT) 9)8)EUW[003P LSOy
EX e 1D nnuad o1 (% 01 @1sod) mynejow IIUNIZOIOD BLI0JEp
LmpoJ 7D nnuad -8 Joouawalas runtjoas e grejunuoid earoonpoy @
2IBpIOORl
L9 op 1og|d eoreIoLIR)ap 9p 9)BZNED LIBW LIgse) -
L9 oJexole| LIBOAUN[R ‘IO[OJUSWIBSEID) O LIBW Ligse) - | [9
S-v ‘1180 9e LepeIdap 1§ B[RAIUD -
:a1epeIdap saooe op adurey
8 (4 I 0




8¢

¥ lojdoid eareorpry | 38
J0JeZundsaIooau 9}eXIJ nes
¥ gsd1] gjusisizar op ourpod ofe spusuodwos sejuswo[g €8
a1e0)eZUNdS21000U
TuepuLid nes In[nuwa| ILIEOSN BJII0JEP BIB[SAIUSD | 78
c-¢ ‘aIOIPLI 9P BIUIpUS] NO BJUSISIZAL 2P BUIPOJ
01-6 - %09<
8- - %09-0¢ (910 “9309sur oeje ‘LInjedero
9% - %0E> ‘reSoonuw) gjuaysizar op eurpod eerepeido | 1§
:ojeyeadns nnuog
1de[np
uIp symjes[e Jo[IZulid [nzed uy axepurid op J0[9mo
8-9 BaIIUIINI “JO[LBUIqUI] BOIRPAD NES JO[o[euoSeIp | ()8
e “Jo[juejuows esdi ‘oqidenp arepeidoq
RUBIN DOUSY 8-/ (030 “0qe09s “1jurin ‘Dueo|ng) ,
1§ oﬂmowsg%mwwnum - a1opuLid op 90I[B)SW JO[AJUSWA[ BIUNIZOIO)) 6L
QUISTXAUI NeS 2I1e01RZUNdSaI0aU LIBZLIEPI[OS
oY ‘1$1n ap Jo7a10yoed JojumInfu earepeideq 8L
Jo] a[Lnsed0[ ux gosiw 9s ar1ed suad
¥ N0 Nes 2IISLIoE 9P 180X gIg) auad no nes 1$ndexdns 1810 LL
18Ingns nes 151n op Io[eeyoed nes;1$ Jo[1Sin
89 € B[EJUOZLIO NBS B[eollIoA BleIafexs eijeuniojo(g oL
01-6 - %05<
8L - %05-0¢ BI0JS0E [TUNI}ods eazoonpal (919 ‘izered ‘roradnro
9 - %0c> ‘2arzonnd) oﬁ.m.o?ﬁ oeje ‘unjedend uo.ﬁ.m.ﬁs wupm.ﬂmhwv.m SL
aunijoas a1eonpay : . : . d
BRI CIELS! Jead nes;ié | ede
unpod 9% op mno,, drsurjanul 1§ jonuod nnuad 9[IqISI00RUT U0y vL
BIINSBWIED Nes gle)oofur
6-8 omg@es} axed ‘(sueojowr op umedero 1§ weoo[sip | gL
no ouepodwn ugpeidap) BlelleAe Aei§ SLEpIZ
1D nnuad ¢ BIBI[OJXa Nes B[IqeL]
¢D nnuad p-¢ ‘soyeid 10adse no “giejeidns ef eiepeidop srgprz (&
8 (4 I 0




6¢

aIaurisns ap o[JUSWIA[D
¢-¢ op ®IOISOOE B axeojgzundsosou  eorxepuud [ /6
‘mimedered 1oidiys eoreperSop mnes esdry
ernnjdum
978 nes mnjadered e 9yuamo TTurew eorepeidop nes esdr| 96
9% Tenjon op wurpod esdiy nes eaxepeida( | 6
Jemjoq) ap JO[RULISUO]
be © nes gjeo-eIede ouuo] esdyf nes eorepeida(y 6
(Bpunjoiruias nes g)esieds sLguwa|)
e BINZN op euipod 0S31NJBI[E 90 JO[AIUSWR[S BaIspuLIdsa(] €6
— 9-¢ LIR[9ATUIP 1O -
unpog v-€ gledero ‘geansy - | 76
: “J[BJSE UIP 9JUIRIRIqU]
9-6 - %0¢t<
b€ - %0ES einzn 9p wuipod varepeidop nesesdry | 16
BIe109Je eiejeidng
0I-6 - %0s<
8-L - %05-0C mfeno e
9 - %0T> nes [NUsIs) no 19ejU00 ap euoz ur Jojdoqid varepeido | 06
1unijoss eareonpay]
Io[ozeow
LS nes JO[2S1JeUOD “IO[LIMIUBABTUOD BaIepeISap nes esdr] 68
(a1es202u
9 juns apun) Jojunjoysreds eareperop nes esdry 88
HLo[ 9p 3-9 BliqeIsul 22[ed | L8
Hnpod =l :
9-¥ I0[2qeq 9[8 LIBUI LIDIOAOOU] | 9%
9% JIoJaferooue earepao ‘(1diue nes;i$ a[no ey op ndenp ‘aqeq | 6§
‘rio1d) uwe] urp Jo[eyuamIale € BIIS0|0I1q BaIRpRISa(]
8 (4 I 0




13

"SLIOSOP [NJOSJOP NES BIIEPLRIZIP 91$2JRULIN IS AIBD B [MUSUID[D , +,, 1O JBIOU 8-S / - ¢ S[AURO[0D U]

"1gsor ‘9jpdered ‘eremon 9rgmos op ums ‘mmpod eore)) = (i) <)
“pod ad arepuadsns nes s1ezod 11jefeisur ‘seode op aduwrel ‘Lmew op uerede @IV = () ¥D
“IdLIE NBS UOD 9P LIMMIJS ‘D0TWSIaSTIUE SATIZOSIp ‘wazear op arerede ‘unonnsegu] = () €D

"BO[eD Urisns a1ed gjuaisizal op oUWy = (4) 7D

“gjuoysizax op sfediound ejueurope - eimonyserdng = () 1D

01 1D =D 901uya) ILIE}S [ 9)B)I[8D 2P d[3dIpu]
i £ e I 4 -0 =1D °Jejl[ed ap JOJIdIPUL EdIeofe A
8 L 8 6 8 1a euxew earejoundaq
01 S (44 91 Ll a 9103J9p 9p JEWNN]




[e

01 =[d
(mmuwmnip eLI0gore)
0 ‘mnpod eawigun-T ‘a[iqesores iied eawnieT) J = (arejoundap) 14
111 = P> mrnwnip eogae) | ¢
W 00’81 =] mnpod eowidung [ g
ozl =¢g  o[iqesoxed ijaed eowrie | 1

10[1ZeI)s & AT)dadsal ‘mnuwnip € €ad nd B[9100 BA 3s 9[1qesoreo 1ijred eawurie] ‘1jeiedo] ux oyesejduwe o[unpod e ,
‘(erejjeurerdns ‘om3ig[eidns) gqimo ug Joprnpod earefeuswe nnuad resaosu [nijeds AISn[our §661/St "IN Jojunitodsuer] TNILISTUTA]
I[auipiQ wiojuod juns (og) ondo modje snid (3q) srepys op epueq ‘ejuemSis op mynrjeds € 1§ s[iqesores mired eowrje

14 € 0 ¢ L 0 0 0 0 A ¢
S 14 0 € [ 0 b 0 0 Al ¥
L 9 0 9 G 0 G ¥ 0 III ¢
6 8 0 8 £ 0 L 9 0 I 7
oL 6 0 6 8 0 8 Z 0 I I
0l 6 8 L 9 g 14 £ [4 [ 0
mnwnipe | gueINgis mpownip glueIngis N[O BjueINgIs
3[1qesoIed ap nijeds gjuensis | gopiqesoren | 9p nijeds gjueindis | g oqiqesoreo | op nijeds ejuein3is
irired «BI%y | opniedsno | rired »¥%  |opndedsno | yind 188 | opniedso | ot op
eowrie] no IO eawrje| no I{numnip eawig] no INAUInIp 1N “dsueIL
opundserod | e d[iqesored iired eowiig| | spundsaioo | e ofiqesores ijied eswije] | opundsoroo | e s[iqesoseo rired eounig| uny
nu 21e)) no apundsa1oo a1e) nu a1e) no apundsaios a1e) nu a1e) no opundsa1oo a1e)) ‘pIO ..,EOOV
(w) mynpod eowrie| INynuInIp
W0l <"1 Wwool +9T="1 _ wee>1 € BOIUY9)
(wr) (1) mmpod eeunSun- BSBD WO CIN

I "IN [DPqEL

I "IN mnjaqe) waojuod ‘mpod jeseiduwe 3)so 3180 od IMNWINIP € gIIUYI) esgPd 1§
(mpnpod edwnduny 1§ s[iqesosed njaed eauwrje() pod ad mnoyes) e aaeansgysop ap S[IPuU0d Ip drjouny wy o€y as eaaepounda(
14 de)i[euojouny ap a[2d1puy
djeji[euojouny ap IO[IISIIAJILIRD BAIBION “III




(43

14 = g
9 - ::_?Es:u BLI0S9)R)) “aIedredu] op ese[)) J = (areoundop) ¢ F
11T = IN[NWNIp BLI052IR)) ‘7
1 = dJeOIROU] 9P BSE[D [
¢ - - A S
8 € 0 Al 14
) 2 0 111 £
01 6 0 II £
01 01 0 | I
II I H
minpod e a1e0180U] 9p BSE[) IM[NWNIP B BOIUYD) BSR[D) WO CIN

¢ AN INPqe],

¢ AN IN[N[3q&) ULIOJUO0D ‘IN[NUWINIP & BIIUYI) BSE[D IS
mnpod e 3.1ed.180Ul 3P BSB[O AP djouny uy 98] 3s easepunda(y

Zd dye[euofouny 3p [EdApuU]




139

e WA

0 =¢d |

01 = (mnpod [ndi], ‘arejeodxa op ejein(y) j = (oreoundap) ¢4

C = mnpod ndi[, ‘g
TUE 9 = (1ue) arejeordxa op eleIN( ‘|

puIrxew earejdundap no [nIUaWale
[No[ed Uy Bl 9s ‘(L[0T no 118eJ 1§ SLEPIZ 3P BIOq Xd) SILIAJIP AJUSWS[S UIP BINIRd[e 9159 einjonyseidns ares uy [nzeo uf ‘gloN
opound g 1o 9onpal eA 9s arejoundop ‘Oreu0ioqeidns o 1eIN0aXa e-s 2180 [ L[0T Nd A[IIEE] B 4

kPILHeie0
8 L 9 S ¢ - 1jjog nes gnerd ap sueplZ S
0T 01 01 6 L S o | i
dj[ouow 1ZuLis 15
6 8 L S T - D0[qOUOW Nes LIBW SUBOSUOI)
uIp 91eoLIqeyaid 1ZuLn
(ror

0l 6 8 L ¥ 7 SUBOSUOJ]) 9JBUOSUOI) IZULIL)
01 01 6 8 £ £ £1INJ08 no 11SeJ yewridwooaxd uojog ¢
8 L 9 S £ . 11039180 [V

6 8 L 9 14 C IaqIaL) 1ZUILIn) jeulIe uojeg

6 8 i 4 Z 2 AOIBJRJN] 1ZULID 7
6 8 b 9 S = ajepng

8 L 9 S < = S 1ZUED 1SN !

Sy < sp—0¢ vt —0C ¢~ 91 9 5~0
(axeprjosuod nes;1$ a113Je]) efeydes [npod jeZI[ea1 9189
orjeredor ewn|n e[ op nes arjonnsuos e] ap Inoax e ases mnpod e arejeo[dxs ap sjeIn(g rumonyserdns ndry 9Ied UIp [NBLIDIB[N | MO IN

€ "IN [n[Pqe L,

€ "IN I[n[aqe) uriojyuod ‘mnpod [ndy 15 (3.1epIrjosuod nes/1s aa13.1g[) greyded
drjeaedas ewn[n g 3P nes BoNAISUOd B[ I NI} € 34ed mnpod e daejeo[dxa op vjwaAnp 9p IJoUNY U €] IS eaxepunda(

€4 d)e)Ijeuojouny Ip AAIIpUY




P

S = |
S = (8°L°9°"y"¢'C’1 mnpod m[njoayep [ndi[) y = (oreyoundop) p |
- 6—8 mnpod euoz uf [9Iq[e BIJE[IqRIs IS IN[NSIA[E) BIILIOQOO BZEBIJUIN|JUL 21D OAIIOR JO[IS1ISE[B] BIUSZAI] 8
- 6— 8% wiazeal ap Jo[ajesede esdi nes gimonnsesyur od J0[1ZULIT € £102I00UI BIIBWZIY
9—¢ ‘manjonnseidns ofe gjusisizal ap 9[9)USWL]A €] JO[IUNISUSWIP BaIR)dadsaIaN £
BZOJIA 9P [1JoLnsal ‘1ie[e)sul nes 18 ajonnsuod
- 8—L 9p SJUAI[D Joun e Jeqes ul vatese[dwe TaIq[e [nasen 1$ nwnip no minpod minjuswese[dure BaIR[2I009N 9
pod
G £ od njurweoeiquy e arejuswi[dns Lnjens loun ejua)sixa ‘pod ad 1ade eareuSe)s ‘rade 111031008 garemSiseaN £
1jesedar 18 arsujanur ‘foadsul nnuad nnpod o[9jusWa[d €] IN[NSadoe
- 9—¢ eare[Iqisodwi (*930 ‘59098 op swoje|d ‘areoronieo) axeurjenul op Jo[eAnRizodsip eareuoriouniau nes esdr ¥
- 8 — L 1Ieqes 1S [eU0] “BZa)IA op 21j0LNSaT op Jo[oIe0jedIpul esdi| €
9)e01J11)99]2 2JeIa) 180 2)sad
- €—1T areouadns afafesed e a1josjoid ap Jo[noued esdi] ‘arezijeuwas ap Jojoreojearpur g nes/i§ Jo[afesrew esdi| i
- ¥—¢ Jojean[uooul [nipaw uy mnpod [1IeIpesul € go1333s2 ap esdi I
BJRPIODR
arejoundo(] | vareoundo(g IN[NJO9JOP BAIIWNU(] 1O CIN

¥ “IN INPqeL
p "IN IN[N[3q &) WLAOJUOD DILZI[BUWIS P [Npow ‘dae)eo[dxa ap Jo[jipuod e 1§ njeredaa I§ ssourjaaul op Io[LIBIdIN]

€ 9.1ENJI9J9 3P JO[IJIPUO0d & d1eIngise ap [npow ‘In[njdatoad & 31jnoaxs e[ aaejoadsal ap [npow ap arjouny uy 39eJ 3s vaaejounda(

b dE)[eucjouUNy 3p A[R2IpuU]



S¢

"1IN)S0J “(eJ0)sa0e vara3un ‘eaxisdoa ‘earrjeino) wozes: op ofojerede -
“Jojade 111281n0s varemgise ‘0193mos op o[LNg -
‘enpioq ‘o[ejadered -

‘aeju0zZ1I0 Jo[ofeorew € nes / 1§ ‘gsizioyul axsedop ‘Jreqes ap ‘feuo) op ‘gzelia op NjoLnsal nyjuad I0[ILOTEOIPUL BIUSISIXS -

{9[oJUAWIRISOOR N JO[AIBNJOI) BAIBPIOORI -
‘mnpod euoz ug sadoe ap ospadures 1§ arenjor) ‘pod ad eojurweorIquUIy -
rpuranid ayureron| fedrountd uy ‘a3syajuy os Jofrnpod € gluaIno earourjonuy Ul

I =G |
6 = (¢2°1 araurjonuy op a[ugIoNT) J = (erejoundap) G
6 = 2Iourjaniul ap Io[LeIon| & g[ejo) esdiy “¢
- = 2Je0JRORJSIIES T
- =tung |
(e1BZI[RRISU
6—L 2Jaulan U] op S[LIRION] UIP 94 (S 9153J) 2Iaurianul op JoLIeIon| € g[ejo) esdi| €
9—¢ (9reziTealau a1ourjaiul 9p S[IBION| UIP ¢4 (S UNWIXEJA]) 9I80IBORISIIES 7
-1 (S1eZI[RaIOU S1oUIjaU] AP J[LIBION] UIP 94 ()7 UNWIXEA]) BUng I
eareunda(g dxourianul ap Jo[LeIon| Bajel[e) "1 IN

S "IN INPqeL

S "IN IN[N[PqE} ULIOJU0d ‘BIUAIND AIIULJAIJUL 9P JO[LIRIIN] BIJBII[€D IP [NPOW P djouny ug 39wy as vaaepundo(g

S d)eppeuoroUNy 3p AIINPUY




ge

'y ﬂE Eﬁ

D
"A BIIUYD) BSB[D B BOYIPOW IS 9ITUYD) ILIB)S BSEB[O [9ISB DITUTY9) [IAe)S [& [S] IN[EIIpUL uo;o_mw ) 21o1puy ‘A®

BIpPBIUL J0A 38 93ound ([ 9p ewiixeul gaaejoundap nd LIepeIdop Sﬁmﬁa axed a[rinpod Q1 Ny

.

1) BINJSIDE BIAMIO[UI NES JUI)SIXd IN[npod BIIBPIOSUO)) [T ‘€ ‘TZS ANV INHOANOD A H<QZ<EOU§ 5~Dw<2

*2IBPRISIP 9P BJBSUBAR AIE)S 0-I)UI
JUns SANINISUOD J[IIUIWA[Y "9IE0JBIBSIBSIU BAIRIS :A] 0TUYD) ILIE)S BSB[D Ul BZEOIPRoU] oS [npod ‘mynleiound wioyuo)

0€=0T+01 =11+ 1D =I5

0¢ I S 0 L4 01 |

0t 6 S 01 9 0 arejounda(

0S 01 01 01 01 01 wnxew [epung
TVIOL| Sd | #d ¢d zd 14 (1) Sye111RUONOUN] Op IDIpU]

01 z € (4 I 4 D

oy 8 L 8 6 8 BUWIXRW BaIRIOUNAI(]

0S 01 01 01 01 01 wrxew [ejoun g
TVLOL | SO 18] 99 ) 1D (1D) 991UT[3} TTIE}S [E Q)E}I[ED 3P 0IPU]

YOINHAL FHVLS Hd INTADIANI VIIVNINIALAA TII



3. ANEXA - FOTOGRAFII
OBIECT: POD PE DN 15 la Km 223+408




Foto 1 — Directi_a Borsec

ke BRAT N L0k

Foto 1 — Rampa de acces ulghes—Grinties - Fisuri cptun' si fagas ale asfaltului de pe rampele de |

acces si de pe pod.

Foto 3 — Rampa de acces Grinties-Tughes. Partea carosabila a fost refacuta recent prin inlocuirea
stratului de uzura




Foto 5 — Racordare deficitara a acostamentelor rampelor de acces cu trotuarele podului
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Foto 11 — Valuriri si fagase prontate ale i garrabile de pe pod. 7




i

|

Foto 13 — Fisuri si cripaturi in imbricdmintea asfaltica de pe trotuar si faitarea sau exfolierea '
acesteia
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Foto 16 — Lip sau d gradarea e§5rii dintre imbricimint

distruse.

siguranta.

vegctti si lipsa arapelui de




Foto 20 — Lisa amonte pod — Rost de dilatatie blocat Infiltratii putermce distrugeri ale betonul de la_
baza lisei datorita cumularii defectelor; Culoare neuniforma, pete de rugina, aspect prafuit si eroziuni
ale betonului la partea superioara.




Foto 21-Antretoazele prezinta un beton segregat, cu agregate neinglobate in pasta de ciment.

Foto 22 — Grinzi prefabricate amonte — Infiltrati
betonului de la intradosul acestora.

i puternice, eflorescente, fisuri si crapaturi ale». .
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Foto 24 — Beton cu aspect f fnabll infiltratii puternice in zona rosturilor dintre grinzi, eroziuni Iocale

‘ale betonului din zona marginali a grinzilor.




Foto 25 — Culee Tulghes amonte - Grinda margina are un beton segregat, cu armaturi fara strat de
acoperire si corodate; Infiltratii, carbonatori, fisuri in panza de paianjen si desprinderi locale ale
tencuielii de pe zidul intors.
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Tﬁlghes aval - Infiltratii ﬁﬁiernjce; Desprinderi suprafte extinse ale betonului din
elevatia culeeei; Agregate neconforme folosite la turnarea betonului.

Foto 26— Culee




Foto 27 — Culee Grinties; Cumularea defectelor si pierderea formei initiale a betonului din elevatia
culeei

S
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Foto 33 — Culee Tulghes — Fisuri in zona rosturilor zidariei, carbonatari si culoare neuniforma cu
aspect prafos al moloanelor din piatra.

Foto 34 — Eroziunea albiei si coborarea talvegului.
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Foto 35 — Culee Grinties — Infiltratii si carbonatari pe suprafete intinse.
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Foto 38 — Intrados bolta din zidarie de f)iatra.




Foto 41 — Aripa din zidarie de piatra amonte mal drept- Prezinta eroziuni locale ale rosturilor

zidariei, o culoare neuniforma si un aspect prafuit.
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~ Foto 42 — Aripa din zidarie de piatra amonte mal stang




Foto 44 — Aripa din zidarie de piatra mal stang — Prezinta afuieri pronuntate ale fundatiei si vegetatie
crescuta pe aceasta.




Foto 45 — Sfert de con amonte mal drept — Pereul din piatra prezinta moloane dislocate, eroziuni ale

Foto 47 — Sfert de con aval de pod mal stang — Prezinta o vegetatie abundenta crescuta pe acesta si
eroziuni la baza acestuia.




Foto 48 — Sfert de con mal drept amonte de

Foto 49 — Coborarea talvegului in zona sectiunii de scurgere a podului
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Foto 50 — Albia amonte — Vegetatie abundenta crescuta in sectiunea de scurgere. Lipsa totala a

" Foto 51 — Albie aval de pod - Vegetatie

lucrarilor de reprofilare si protejare a talvegului si a malurilor impotriva afuierilor.

undenta crescuta in sectiunea de scurgere. Lipsa totala a
lucrarilor de reprofilare si protejare a talvegului si a malurilor impotriva afuierilor.
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